Set i lyset af at der til stadighed fremkommer ind-
leeg i forskellige medier vedrerende den "nye ben-
zin” bringer redaktionen disse to artikler i habet

om, at dette kan belyse emnet endnu engang, il
gleede for bladets leesere.

DET "NYE BENZIN”...
VEN ELLER FJENDE?

Dette forste indleeg er oversat fra engelsk. Tekst: Michael Angelo medlem af Honda CB1300 owners club.

DEN STORE ETHANOL -DEBAT

Et spargsmal, der konstant bliver stillet lige nu, isaer
med introduktionen af E10, er om etanolbaseret
breendstof vil skade min MC?

Som tidligere industrikemiker og ejer af flere klassi-
ske cykler og biler besluttede jeg, at tage dette kon-
troversielle emne op og give svar pa mange af de
spergsmal, der bliver stillet.

Forhabentlig vil dette fore til en afklaring af konse-
kvenserne af, at bruge etanolbaseret breendstof og
tage fat pa, hvilke aendringer der skal foretages, og
hvad der ikke ger.

Nogle af de spergsmal, der stilles lige nu, kunne
veere:

Korroderer etanolbaseret breendstof min braendstof-
tank?
Korroderer
breendstof?
Vil etanolbaseret breendstof angribe mine breend-
stofror?

Vil etanolbaseret breendstof angribe gummitaetnin-
ger og pakninger?

Blander 2 -taktsolie korrekt med etanolbaserede
braendstoffer?

@ger etanolbaseret braendstof, risikoen for motorha-
vari?

Giver etanolbaseret breendstof den samme ydeevne
som ikke-etanolbaseret breendstof?

min karburator med etanolbaseret

Hvor leenge kan etanolbaserede braendstoffer opbe-
vares?

Vil en breendstofstabilisator fungere for at forhindre
fugtabsorbering og @ge opbevaringstiden?

Er der stadig ikke-etanolbreendstoffer til radighed?

Hovedproblemet med Ethanol er, at det er hygrosko-
pisk, hvilket betyder, at det har en evne til at absor-
bere fugt fra luften. Det er dette vand, der forarsager
den deraf folgende skade, da det med tiden vil kor-
rodere mange af de metaldele, det kommer i kontakt
med.

Det er overfladigt at sige, at de faktiske forhold, der
kreeves for at breendstoffet kan optage betydelige
fugtniveauer, skal overvejes. Jo sterre Iuftrummet
i breendstoftanken er, desto sterre er chancen for
fugtabsorbering pa grund af eget overfladeareal af
udsat breendstof.

Husk, at breendstoftanke i det veesentlige ventileres
til atmosfeeren. Desuden, jo hgjere relativ luftfugtig-
hed, desto sterre er chancen for fugtabsorbering.
Overdrevet udsving i lufttemperaturen kan ogsa for-
arsage kondensdannelse, som hurtigt absorberes af
ethanolen.

Den bedste méde at reducere fugtabsorbering til et
absolut minimum er derfor, at holde tanken fyldt op
til randen, hvor dette er muligt og undgé udsasttelse
for temperatursvingninger. At holde cyklen overdeek-
ket hjeelper her.
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VEDRORENDE SKADE FORARSAGET AF AB-
SORBERET FUGT | BRENDSTOFFET.
Hovedspaergsmalet er, om den absorberede fugt for-
arsager korrosion af metaldele? Hvis braendstoffet
bruges, feor fugtophobning bliver betydelig, er kor-
rosionsskader usandsynlige. Men hvis braendstoffet
efterlades i leengere tid, begynder overdreven fugt-
ophobning at forarsage korrosionsskader, iseer pa
stél- og aluminiumsdele. Braendstoftanke, breend-
stofhaner og karburatorer er hovedproblemerne
her, og det er ikke ualmindeligt at opleve betydelig
korrosion af karburatorens indvendige dele, nar de
bliver stdende over tid og indeholder etanolbaserede
breendstoffer. Forskellige komponenter sasom kar-
buratorens svemmer/flyder er ogsé ganske sarbare.

Ethanolbaserede braendstoffer ber forbruges inden
for et par maneder og temmes fra tanken og karbu-
ratorer, hvis de forlades leengere end dette. Under
alle omsteendigheder lagrer moderne breendstoffer
ikke seerlig godt, da oktanklassificeringen forringes,
hvis den efterlades leengere end et par méneder. Et-
hanolbaserede braendstoffer er ogsa mere ustabile
end ikke-etanolbreendstoffer.

Nu til gummikomponenter. Udtrykket gummi er lidt
af en forkert betegnelse. Teetninger, pakninger og rer
er fremstillet af en bred vifte af elastomerer, herunder
Nitril (Buna N), Neopren, EPDM, Viton etc. osv., Og
det er her problemet ligger. Selvom nogle elastome-
rer udviser meget god modstandsdygtighed over for
Ethanol, ger mange det ikke.

Generelt er moderne motorcykelbreendstofrar frem-
stillet af neopren, som er ekstremt modstandsdyg-
tig over for Ethanol, s& der er ikke noget problem.
Mange testninger og pakninger er imidlertid fremstillet
af Nitril (Buna N), som har meget darlig modstands-
dygtighed over for Ethanol. Ethanol kan fa disse test-
ninger og pakninger til at svulme op over tid, mens
nogle elastomerer kan blive ganske sprede. Det er
bedst at udskifte eventuelle problematiske teetninger
og pakninger i breendstofsystemet (haner, karbu-
ratorer osv.) At udskifte til mere modstandsdygtigt
materiale, er lettere sagt end gjort, da mange produ-
center og OEM'er ikke oplyser, hvilket materiale der
er blevet brugt i fremstillingen af disse varer.

Hvis etanolbaserede breendstoffer ser ud til at for-
arsage problemer med tastninger og pakninger, er
det bedst at udskifte de berarte emner. Medmindre
du selvfelgelig kan identificere og opné ethanolresi-
stente teetninger og pakninger fremstillet af mere ela-
stiske materialer, der udviser meget god modstands-
dygtighed over for Ethanol.

De fleste moderne motor- og breendstofsystemer
(efter 2000) er allerede blevet fremstillet med paknin-
ger fremstillet af mere elastiske materialer.

|deen om, at etanolbaserede braendstoffer kan bi-
drage til motorfejl / defekt, er en myte, der ber ig-
noreres.

Det skal dog bemeerkes, at breendveerdien (energi-
indholdet) af Ethanol er mindre end benzin, sé vi kan
forvente en lille forskel i ydeevne ved brug af etanol-
baserede breendstoffer, dog neeppe signifikant med
10% Ethanol (E10). | nogle lande, hvor der findes
85% Ethanol (E85) breendstoffer, er dette blevet et
problem, men de fleste breendstoffer indeholder i
gjeblikket maksimalt 10% Ethanol, sa egentlig ikke
et problem.

Et andet almindeligt spergsmal er, om en braendstof-
stabilisator vil fungere for at forhindre fugtabsorbe-
ring og oge opbevaringstiden?

Breendstofstabilisatorer virker ikke for at forhindre
fugtabsorbering og ger meget lidt for at bevare ok-
tanveerdien af et breendstof under langtidsopbeva-
ring. Hold dig veek fra dem, du spilder dine penge!

Det er bedre at prove at skaffe et ikke-etanolbaseret
breendstof i ferste omgang, f.eks. Esso Synergy Su-
preme+ blyfri 97 eller Synergy Supreme+ 99.

Super blyfri er ogséa stadig tilgeengelig og indeholder
kun (op til) 5% Ethanol.

JO MINDRE ETHANOL JO BEDRE.

En anden mulighed, hvis en ejer ensker at opbevarer
en cykel over leengere tids, beor man overveje at fylde
op med et alkylatbreendstof, der er ethanolfrit og er
meget stabilt under langtidsopbevaring. Dette fas og
seelges under maerket Aspen, og selvom det funge-
rer godt, er det meget dyrt.

BMWMCKLUB 35 DECEMBER 2021



Der er faktisk klare konsekvenser ved brug af etanol-
baseret breendstof i aeldre motorer.

Sammenfattende vil jeg anbefale at bruge ikke-eta-
nolbaseret breendstof, hvor det er tilgeengeligt, eller
se efter Super blyfri, der kun indeholder 5% Ethanol.

Hvor det ikke er tilgeengeligt, vil jeg anbefale alle, der
bruger etanolbaseret braendstof, kun at beholde det
i tanken i den aktive sasson, nar cyklen ofte startes
og kares for at sikre, at breendstoffet ikke bliver for
leenge i cyklen.

Hold hele tiden et vagent eje med eventuelle tastnin-
ger og pakninger i breendstofsystemet og serg for,
at breendstofrer er fremstillet af neopren. Det er let

nok at skaffe neoprenbreendstofrer, og det er ikke
dyrt. Nar det er tid il at stille cyklen veek, for vinteren,
skal du serge for, at alle etanolbaserede braendstof-
fer tammes fra tanken og karburatorer og eventuelt
fylde op med et ikke etanolbaserede breendstoffer.

Fyld om muligt tanken med nok Alkylat (Aspen)
breendstof bare for at kunne oversvemme braend-
stofhanen og karburatoren til vinteropbevaring. Bort-
set fra det kan en let beleegning af 2 -taktsolie blandet
med lidt paraffin bruges til at beleegge breendstoftan-
kens inderside for at forhindre korrosion.

Jeg héber, at disse oplysninger kaster lys over den
store Ethanol -debat og er nyttige for nogle af jer.

BENZIN ARGANG 2020 (E10)

Kilde: Drivkraft Danmark.

Fra januar 2020 skal benzinselskaberne nu tilsaette
ekstra 5% vedvarende energi (bio-ethanal) i lavoktan
benzin, ud over de i forvejen 5%, altsa nu 10% et-
hanol fra 2020.

Bioethanolen tilseettes ud fra miliomaessige hensyn,
og er naturligvis godt for miliget, men bagsiden af
medaljen er, at det giver en hgjere temperatur. Det
bevirker en varmere forbreending, som nogle af de
aeldre maskiner maske ikke er sa glade for...

| foraret 2019 lancerede OK en ny hgjoktansbenzin,
OKTAN 100, og udfasede i den forbindelse oktan
92. Det beted at der fremadrettet kun kunne tankes
oktan 95 og oktan 100.

Og s& kunne man sa sperge: "Hvorfor nu det?” Sva-
ret har jeg nu faet klarlagt. OK var sandsynligvis klar
over, at der kom nye regler i form af krav fra EU om,
at der pr. 1 januar 2020, skal tilsgette 10% bioethanol
i benzin med oktantallene 92 og 95.
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Hojoktanbenzinen (f.eks. oktan 100) er undtaget,
sandsynligvis fordi eeldre motorer skal kunne kere
uden at breende sammen, pa grund af den hejere
temperatur.

Jeg formoder at de andre benzinselskaber snart fol-
ger efter, og at de ogsa lancerer en 100 oktan benzin
med 5% bio-ethanol.

Man antager at ca. 5% af den samlede bilpark i Dan-
mark ikke kan kere pa E10 benzin.

De @&ldre Iuftkelede forbreendingsmotorer (som
f.eks. boxere) er seerdeles udsat for motorskader,
pga. den ekstra varmeudvikling, hvis man tanker
E10 benzinen. Det skyldes den svagere luftkeleef-
fekt i forhold til vandkelede motorer, der bedre kan
modsta dette.

HVAD STAR OKTANTALLET FOR ?

Mange tror at et hojere oktantal indikerer at der er
mere energi i breendstoffet, men det er slet ikke til-
feeldet. Breendstoffet er det samme, men der er for-
skel pa den energi det kresver at antsende braend-
stoffet og starte en forbreending.

Et hejt oktantal indikerer at der skal mere energi il
at anteende benzinen, og nu er det gnisten i teend-
roret der starter forbraendingen. Dette giver en mere
kontrolleret forbreending. Der udvikles mindre varme,
en jeevnere motorgang og hejere udnyttelse af for-
breendingen.

Maske kan alle disse oplysninger "koges ned” til
felgende?

For i tiden var der 5% ethanol i alle typer af
benzin og det korte vi alle med uden proble-
mer. De forskellige selskaber introducerede
oktan 100 benzinen for nogle ar siden, kendt
som f.eks. V-power og andre navne. Felles
for denne type benzin, er at de indeholder
(og ogsa fremover) kun 5% ethanol. Denne
benzin er lidt dyrere, men hvis det, at skifte til
denne, fremover kan lgse problemerne er det
nok denne beskedne merudgift vaerd.

Da en af de sterste skadelige effekter pa vores moto-
rer er varme, er det her vi skal veere opmaerksomme.
Altsa skal vi vaere opmaerksomme pa VARMEN!

En vandkelet bilmotor fra ca. Argang 2000 og frem-
efter kan téle E10 benzinen, og fra 2011 er de god-
kendt til E10 benzinen.

ANDRE SKADELIGE EFFEKTER!

Vi kan ikke komme uden om, at benzinselskaberne
tilseetter bioethanol i benzinen, 10% i lavoktan og
5% i hojoktan.

Bio-ethanolen er ren alkohol og optager kondens,
dette bundfeeldes i tanken.

Konsistensen af dette, er en klistret substans, som
aflejres i breendstofsystemet.

Det er ogsa bio-ethanolen som bevirker, at benzinen
bliver gammel og rédne over en vinter. Bio-ethanolen
er ogsé aggressiv mod gummi og kunststoffer. Det
ses pa f.eks. MZ modellerne med kunststoftanke,
hvor tankene gar i oplasning.

Jeg vil mene, at det er en god ide at vinteropbevare
vores karetgjer med tom tank og at temme karbura-
torer helt for benzin.

Ethanolen er indfert for miljget skyld, ikke for vores
motorer.

Padborg, januar 2020 Henrik Junker

Et godt rdad, som hermed viderebringes...
Et andet rad kunne veere falgende:

For ejere af eeldre keretejer, kan det ogsa vaere et
godit tip, at temme karburatoren, nar keretejet stil-
les hen for vinteren.

Nar s& koretojet skal startes op igen ved forarets
kommen, kan man veelge at tappe 200/300ml
"benzin” af tanken, via benzinslangen, inden kar-
buratoren igen fyldes op for opstart.

Brian Serensen
Redaktar.
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