BOXER

— FOR FORSTE GANG

Tekst: Jorgen M Jorgensen

En tidlig august sommermorgen, ovenikebet pa en
sendag, stod jeg tidligt op, startede Tykke Berta og
korte en rask tur tvaers over landet. Fra Hadsund til
Holbaek... godt 320 km.

Sédan noget bar man ikke gere uden en god grund,
og den havde jeg. Jeg skulle for forste gang i mit
efterhdnden lange liv prove at kere pa BMW motor-
cykler med boxermotor. Jeg tror den officielle beteg-
nelse for det vi havde gang i var "test-karsel”, men
det er veerd at pointere, at jeg ikke besidder teknisk
indsigt eller snilde, s& i dette tilfeelde métte det dreje
sig om den subjektive og intuitive oplevelse for en,
der hele sit liv har kert MC med reskkemotor.

Med klubbladets redakter som mellemled, havde jeg
faet en aftale i stand med Morten Rasmussen (se bil-
lede 2). Denne umanerligt flinke, og i evrigt modige
mand, havde stillet 3 af sine 4 motorcykler til radig-

BMW R65.

hed for mit "legeri”. Og ikke nok med det, det helt
rigtigt vejr havde han ogsa faet kert i stilling, sa den
dag var det sveert at bevare pessimismen.

BMW R65 GS

Vi lagde ud med en BMW R65 GS fra 1989. Det
skulle veere en kort tur, fordi den med alderen havde
tilagt sig nogle saerheder nar den blev tilpas varm.
Fint nok med mig, men det var netop vigtigt for mig
at fa startet min boxermotor-indvielse med noget fra
gamle dage, og sa behersket arbejde mig op til nu-
tiden. Sa jeg var glad for den kelige imadekommen-
hed fra den gamle maskine, som stod meget flot og
velholdt (se billede 1).

At komme afsted p& den var p& mange mader an-
derledes og lidt retro. Bare det at starte en boxer og
meerke det kokette samba-sidevrik var pudsigt, og
det automatiske sidestotteben veskkede mindelser
om “katastrofer” fra gamle dage... nar man glemte
at det var sddan det hang sammen.

Der var ingen ben i komme fra land pa denne cykel,
men jeg skulle lige ind i vanen med at teelle gear igen.
Den korte tur vi kerte, var en fin indledning, det var
jo ikke en overflod af heste jeg her skulle teemme, 27
af slagsen var der, sé jeg kunne egentlig bare kon-
centrere mig om at folge efter Morten og teelle gear.

Knapper og betjening kom hurtigt pa plads, men det
tog mig lidt tid at finde fodbremsen, som jeg forst
troede de havde glemt at sastte pa, men ved naer-
mere eftersyn fandt jeg den inde under motorblok-
ken, foltes det. Bade den (tromlebremse, i avrigt) og
forbremsen virkede godt, sikkert og effektivt. Under-
vejs var jeg dybest set bare forundret over, at jeg
ikke syntes jeg kunne maerke jeg kerte pa en boxer,
men mere at jeg havde en udpreeget leengsel efter
flere hestel!
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BMW R1200 GS ADVENTURE (2013)

Naeste cykel var en BMW R1200 GS Adventure
(563.500 km), oliekelet med 110 hk, argang 2013
“Tripple Black Edition" (se billede 3). Her begyndte
der at ske noget. Nar man ser sadan et besst, vir-
ker den umiddelbart stor og tung, altsé foroven: en
svulmende overkrop, greensende til det vulgeere. Min
forste tanke var, at den der, dén kan jeg nemt fa til
at veelte. Og apropos veelte: Morten bedyrede, uop-
fordret, vil jeg kraftigt betone, at skulle jeg komme
til smide en af cyklerne undervejs, gjorde det ikke
noget!

Altsd, det er jo den slags udsagn der et kort gjeblik
far det til at sortne for @jnene, giver en andenad og
fugtige handflader, men han mente det. Begge de
store GS’er vi skulle kere péa fra nu af, var udstyret
med bgjler og beskyttelse her og der... en sten faldt
fra mit hjerte.

Nu herer jeg ikke til blandt de hejeste i min argang,
sé det at komme op pa sadan en GS Adventure var
lidt uvant, men man kommer hurtigt efter det: op pa
fodhvileren for man svinger benet over. Nar man s&
er kommet pa plads, kommer fornemmelsen af ikke

at kunne na jorden, for de er godt nok hejbenede,
de der. Bevares, na jorden kunne jeg, men det var
med taspidserne, sa hvis der skulle padles rundt
med beesterne, havde jeg ikke mange chancer.
Ogsa denne oliekalede GS kvitterede med et lille vrik
ved start, jeg noterede mig ikke om den vandkelede
gjorde... men mon ikke?

Karestilingen pa en GS er formidabel, fandt jeg ud
afl Man sidder hejt, meget heijt, "rattet” sidder haijt,
meget hejt, og er bredt og magtfuldt. Meget af det
der foregar i cockpittet er velkendt, en mere mo-
derne udformning end p& min K1200 GT fra 2008,
men tilsvarende funktioner... som de s& bare har
flyttet rundt pa for at fierne fokus fra kersel og med-
trafikanter.

2013 modellen havde de der andsvage blinklys-
knapper, hvor man er tvunget til at bruge begge
haender for enten at blinke, eller at holde op med
det. Dermed faldt den basale, praktiske betjening af
cyklen hurtigt pé plads.

Men der hvor jeg virkelig kunne meerke forskellen
pa denne boxer og hvad jeg ellers er vant til med

Morten Rasmussen. Denne umanerligt flinke, og i evrigt modige mand med to af sine boxere.
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reekkemotoren, er gangkulturen. Det er ikke en mo-
tor der spinder, det er en motor der uden blusel gor
opmaerksom pa sig selv, garneret med en dyb og
mandig udstedning, hvor man har fornemmelsen
af at man larmer ererne af alle omkring en. Det er
som at tage i Operaen i kedeldragt: det eendrer ikke
pa musikken, men det feles lidt forkert... indtil man
vaenner sig til det.

Det pudsige er s&, at man lynhurtigt feler sig hjiemme
pa cyklen, alt sidder hvor det skal, og alt virker som
det skal. Motormaessigt métte jeg notere mig, at den
leverer varen markant anderledes og mere grovkor-
net end jeg er vant til. Nar jeg s& erkender at den nok
skal veere grovkornet, og at den treekker godt til, fra
midten af keeldertrappen... sa bliver det sjovt. Det er
ikke nedvendigt hele tiden at cykle rundt i gearene,
den afleverer fint sit dyrehold ogséa fra lave omdrej-
ninger. Der var flere vibrationer i tomgang end jeg er
vant til, men ikke nogen som jeg noterede mig ved
kersel, sa jeg ned det.

| forhold til GS’eren fra 2017, som jeg kerer pa om
lidt, var der noget mere lyd i denne 2013 model,
0g en saddel som jeg i den grad felte bidrog til den
hjemlige hygge. Jeg havde det trygt og godt, og na-
ede ogsa undervejs at nyde det flotte landskab, som
Morten pertentligt havde udvalgt til os.

Jeg erindrer ikke eksakt de veje vi kerte pa, men
sceneriet var overbevisende flot, solen varm og ven-
lig, og den lette sult var parat, da vi valgte at holde
frokostpause i Rervig. Frokostpausen indvarslede
samtidig skift af cykel.

BMW R1200 GS ADVENTURE (2017)
Dagens sidste boxer var en BMW R1200 GS Adven-
ture (93.500 km). Vandkelet med 125 hk fra 2017
"Tripple Black Edition" (se billede 4). Meget var som
pa den forrige GS’er, men mere var nok i sidste ende
anderledes. Alt det der med hegjde og siddestilling
fortjener samme ros og ordvalg som ovenfor. Men
her rag jeg ind i naglefri betjening, farver i diverse
displays i cockpittet, mindre komfortabelt seede (ori-
ginalt BMW Rallyseede), knap sé hejlydt udstedning,
"lykkehjul” ved venstre
héndtag, ingen vibra-
tioner som nogen gider
tale om, quick-shift og
knopdeaek. Bare for lige
at tage det grove.

Meget af det jeg op-
levede og skrev om
GS’eren fra 2013 geel-
der ogsa for den her,
men det var tydeligvis en
nyere aftapning, til den
positive side. Her var det
tydeligt, at jeg boksede
(to-hg) med en nyere
version, hvor informati-
onsmaengden var til den
rigelige side. Jeg mener
ikke at jeg var specielt

Forfatteren med "endnu”
en boxer.
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til fare for den ovrige trafik, men der var meget in-
formation jeg kunne hive ud af displayet, sé i rolige
og kontrollerede stunder undervejs, fik jeg, trods alt,
bladret lidt rundt.

| modseetning til modellen fra 2013 erindrer jeg ikke,
at jeg overhovedet meerkede andre vibrationer end
dem man retteligen kan forvente. Vindskaermen
sitrede lidt under kersel, men jeg var ligeglad, den
blev siddende og det er ikke en man kigger ud af.
Det skal s& ogsa betones, at vi kerte redeligt, so-
bert og forsvarligt (veerdige repraesentanter for BMW
MC Klub Danmark), men at der alligevel var nogle fa
situationer, hvor grebet om gasrullen skulle stram-
mes. Her taler vi ikke om noget hysterisk, men jeg
noterede mig en overbevisende linezer levering af
de 125 heste ved overhalinger i alt for hejt gear. De
betydeligt mere grove deek var jeg ikke begejstret
for, de gav mig en fornemmelse af overstyring ved
forseg pa mere kaskke nedlaagningsvinkler. Til gen-
geeld fandt jeg ud af (nah, ja, ja: Morten rebede for
mig) at GS’eren har en lille venderadius. Og selv jeg,
ifort skepsis, usikkerhed og knopdaek kunne nee-
sten f& den til at vende

p& en femare. | ovrigt

kan jeg sagtens veenne

mig til neglefri betjening

og quick-shift... hvis det

skal veere.

HAR VI BRUG FOR

KONKLUSIONER?

Tilbage pa min egen
Tykke Berta, da jeg
skulle vende snuden
hjemad mod Hadsund,
oplevede jeg det mest
bizarre  ved  dagens
karsler. Efter 3-4 timer
pa nakken af de hajbe-
nede GS’er, havde jeg
en fuldsteendig over-
rumplende fornemmelse

Der "sidste boxer”
provekares.

af, at jeg sad med knaeene oppe omkring ererne, da
jeg satte mig til rette p&4 K1200’eren!

Den har jeg kert over 60.000 km pa de seneste 2-3
ar, og pludselig virkede den fremmed og forkert, ene
og alene fordi fodhvilerne sad alt for hejt! Efter 5-10
minutters karsel var jeg heldigvis "hjemme” igen, og
resten af turen over Fyn og op igennem Jylland var
en fest. Men der var da lidt at teenke over.

Selvom det endte med at blive en lang dag, 10-12
timer pa MC for mit vedkommende, var det en forne-
jelse at kare pa noget helt andet end det man plgjer.
Derfor en stor tak til Morten for 1an af cykler, for smit-
tende entusiasme og nogle rigtig fine veje at boltre

sig pa.

Jeg forstar udmaerket at GS-modellerne er BMW's
mest solgte. Selvom de kun har to cylindre, leverer
de meget koregleede, god kvalitet og langbenet fri-
hed. Og eksperimenter, som ovenstaende jo er, en-
der altid med, at man bliver bekreeftet i de valg man
har foretaget... eller ogsé bliver man det ikke?
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