DET TUNGE SKIFT ...
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Sa havde man lige besog af redakteren — og hans
blik faldt straks pa min noget adskilte gearkasse, og
han gjnede chancen: "Om ikke det var noget med en
artikel om renovering af en sadan”.

Nej — og af flere arsager. Men nogle generelle be-
tragtninger, erfaringer og advarsler er maske nok pa
sin plads?

Den forste 5-trins gearkasse blev lanceret | 1973
— det vil sige | forbindelse med /6 modellerne. Den
forste argang matte BMW tage retur pa kulance pa
grund af smaringsproblemer. Det vil sige, man star-
tede ganske hurtigt med en produktudvikliing! Den
strakte sig over tiden frem til 1998, hvor de sidste
skulle veere fremstillet til lager. Og til lager har der
veeret brug for.

Produktudvikling var tidligere kendetegnet hos BMW
/2 modellerne er et godt eksempel. Men /5 - /6 — /7
var ingen undtagelse, og det har veeret interessant
at folge. Gearkassen har om muligt veeret "ramt”™ af
de fleste eendringer over arene. Utroligt mange a&en-
dringer, nogle positive, andre fatale, nogle har kun-
net benyttes 1 tidligere modeller med fordel, | andre
tilfeelde gav det ingen mening.

Holdbarheden har veeret noget svingende — men det
typiske "Boxerklonk” har veeret gennemgaende i en
lang arraekke. (og ikke kun pa R modellerne). Under-
ligt, at tyskerne har haft sa sveert ved at fa lavet en
lydefri gearkasse, nar man nu teenker pa de samti-
dige og tidlige engelske motorcykler.

Problemer med at finde frigear — overspring af gear
— Knaekkede fjedre | skifteautomaten mv. har veeret
typiske problemer. Det har man forsggt at athjeelpe
igennem arene. Forst og fremmest via eendringer |
skifteautomaten, forste gang i 1975 (fra 4 090 352) —
senere en storre eendring | 1982 (fra 56 476) marke-
ret med en gron farvemarkering pa indersiden — mod

motoren. Denne markering holder ikke evigt, men
maske gearkassenummeret kan hjeelpe. Men her
har der tilsyneladende ogsa veeret en del forvirring
gennem arene om, hvilke modeller der har faet hvilke
aendringer og hvornar. Og nummeret pa gearkas-
sen har ogsa vandret lidt omkring. De "nyeste” har
nummeret pa venstre side — i sejlretningen — under
uftreret til karburatoren. Nogle modeller havde det
pa indersiden — under det runde Iuftfilter — nogle pa
flangen mod motoren.

Ovennaevnte aendring af skifteautomaten (Res: 23
31 9 056 150) er anbefalelsesveerdig, ogsa for mo-
deller fra 1980, men giver ingen mening for modeller
med det tunge svinghjul og specielt ikke, nar prisen
tages i betragtning. Kan ikke fas hos BMW mere,
men nok hos MotoBins med flere.
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Fra (58 225) eendrede man igen. Denne gang var
det tandvinklen pa primaersiden. Den blev aendret fra
15* 1il 17,5*. Bestemt meerkbart hvad angar skifte-
funktionen og tandhjulsstej, og sa kan de overfore
mere kraft. Disse gearkasser havde en bla malerklat.
Det er ikke nemt umiddelbart at se forskel pa disse
vinkler pa tandhjulene, men alle tandhjul med 17,5*
er meerket med et "X”. Fra (79 720) blev skifteauto-
maten aendret igen — primaert for at levetidsforleenge
fledrene. Fra (88 478) igen mindre eendringer af skif-
teautomaten.

De helt store aendringer skete i forbindelse med mo-
delaret 1981 — det vil sige med indforelse af det lette
svinghjul. Det er nok den aendring, der har veeret den
mest maerkbare i produktudviklingen gennem arene.

Tidligere specialleje fra BMW

Denne aendring skete som udgangspunkt | forbin-
delse med det udvendigt forstaerkede gearhus, som
kom 1 1978. Men man kan godt foretage de nead-
vendige aendringer med et glat gearhus, hvis blot
endedaekslet skiftes | denne forbindelse, og man ta-
ger indgangsakslens stjernenots leengde med | aen-
dringen.(Originalt skal det jo se ud, som 90S-ejerne
siger).

Sa havde man en overgang problemer med ud-
gangsakslen, hvor det store (0g mest problematiske
leje) 6403 C3 ville forskubbe sig. BMW fik fremstillet
et speciallee — foto — hvor den ene side, den Ind
mod seegerringen havde en skarp afslutning, sa
lejet blev fikseret mod seegerringen. Lejet kan ikke
Kobes mere! og BMW droppede helt seegerringen
rundt 1989. Det har kostet rigtigt mange BMW-gjere
rigtigt dyrt i skader. BMW var heldigvis kun ca. 4 ar

om at rette fejlen. Det vil sige, at seegerringen blev
genindfort 1 1993.
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Problemet er, at de skrat stillede tandhjul oparbejder
en sidekraft, som vil forsgge at skubbe til radialle-
jet — det gar selvfolgelig ikke, radiallejer hader aksial
pavirkninger. Sa har man en udgangsaksel fra disse
ar, bor man ubetinget fa drejet/slebet et spor til en
seegerring eller lade akslen udskifte. Den kan stadig
kobes hos BMW uden at tage lan i huset!

Udfordringen er nu bare den, at et standard radialleje
har en ret kraftig fasning ved inderringen, som gar,
at seegerringen ikke rigtig far en stabil anleegsflade.
Dette kan imidlertid imadegas ved at montere en af
BMW benyttet [asering (23 211 235 006, som benyt-
tes i anden sammenhaeng) den vil fylde dette lille gab
ud, sa lejet ikke vil kunne flytte sig.

Og nu vi er ved lejer — sa er der et alternativ til dette
normalt benyttet SKF leje 6403 C3 med 6 kugler.
Nemlig et FAG med 7 kugler. Det er at foretraekke,
da det er steerkere, har en starre baereevne. Det cy-
indriske rulleleje pa indgangsakslen er ogsa et stan-
dard leje NU204E. Dvs. inderb@sningen er en special
del, men den kan kebes alternativt, og det er ganske
meget billigere. Dette leje kan imidlertid holde gan-
ske mange km. 300.000 er normalt ikke et problem,
men den omtalte basning kan blive slidt af simmer-
ringen og ma sa skiftes.

At skifte selve lejerne er ikke det store problem, hvis
man har en varmluftpistol — men tjek tandhjulene for
pitting. Tandfladerne skal veere glatte og uden punkt-
markeringer. Det lille tandhjul pa indgangsakslen er
hardt belastet og ofte medtaget. Ved udskiftning skal
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du veere opmaerksom pa, at der er 4 forskellige typer
her — og de ligner umiddelbart hinanden!

Og nok en lejespecialitet: det bagerste leje pa mel-
lemakslen har normalt veeret et 6304 C3, ligesom de
ovrige (3) 6304 C3 lejer. Men pa mellemakslen er der,
hvor lejet sidder | endedaekslet, et mindre kammer,
der opsamler olien. Denne olie flyder gennem den
hule mellemaksel og smarer dermed tandhjulene pa
akslen. Ved at benytte et halviukket leje med den luk-
Kede side bagud, vil man optimere denne smaring,
idet olien ikke sa let vil kunne smutte gennem lejet!
Og hvad er det sa for et leje — jo, det kan ikke sa-
dan normalt kebes fra lejeleverandaren, men der er
tale om et alimindeligt lukket standard leje 6304 C3
2RSH (foto). Her demonterer man blot den ene taet-
ning med en lille skruetraekker.

Det er den side, der skal vende ind mod gearkassen,
der skal veere den abne, sa lejet kan blive smurt. Har
man en cykel med paralever, skal man i ovrigt ogsa
benytte det fuldt intakte 6304 C3 2RSH leje ved
udgangsakslen — altsa et leje, der er lukket i begge
sider. Det er ogsa her, at den store simmering pa
udgangsakslen — I modsaetning til de ovrige — skal
vende med laeben iInd mod gearkassen, og udluft-
ningen | toppen skal forsegles.

Som det fremgar, er der foretaget ualmindeligt
mange aendringer i de 25 produktionsar. Den sidste
er mig bekendt, at man droppede papirpakningen
ved endedaekslet og benyttede flydende pakning
(Locitite 574). Hvis man aendrer dette, kreever det
en ny aksial opmaling — og veer opmaerksom pa, at
der florerer papirpakninger med tykkelsen fra 0,2 il
0,35 mm !ll. Det kan veere fatalt, da de maximale
aksial mal er max 0,1 mm. Sa monter en ny pakning

med samme mal som den gamle pakning, safremt
du ikke vil lave en opmaling. Det kraever en speciel
maleflange til rundt 90 EUR, samt en dybdemaler og
idt fornemmelse for sne.

Ovenstaende er blot enkelte af de aendringer, der er
foretaget, og en forkert opsastning kan fa feele folger
— ikke blot pa gearkassen!! Sa derfor min tilbagehol-
denhed overfor en "manual” I, hvordan man overha-
ler en 2V gearkasse. Og sa kreever det ogsa noget
specialveerkte], og husk at udgangstlangens konus
ogsa er blevet aendret, og tilspeendingsmomentet er
hele 220 Nm.

Jeg har selv oplevet baghjulsblokering pa grund af
havarerede gearkasser to gange. Og her var der tale
om gearkasser, der aldrig havde veeret abnet. Forste
gang pa min RG9S argang 1969, og sidste gang pa
min R100S. Begge gange uden knoglebrud — men
sidste gang var pa Ring Djursland i 1998, for enden
af langsiden — [jahhn.

Sa gearkassen er vigtig, men ogsa med rige mulig-
heder for en optimal optimering. Laengere 1.-2.-3.
gear og / eller 5. gear, kortere forste eller evt. bak-
gear er muligheder. Men delene er meget dyre. Et
seet tandhjul til haevning af de tre forste gear koster
godt 11.000 kr., og sa skal de jo monteres.

Som jeg fer har veeret inde pa, sa er det
vigtigt, at tingene passer sammen. Det
gaelder ogsa nar vi taler om optimering af
2V gearkassen.

FS

-Nn del tyske firmaer har specialiseret sig | denne
disciplin og har overhalede gearkasser pa ombyt-
ningsbasis. Se bl.a. https://www.r-o-t-h.com/ og
www.erb-motorentechnik.de med flere. De kan nor-
malt gore det "billigt”, da de har delene liggende og
ikke bare skifter en mellemaksel til 7.000 kr. pa grund
at et enkelt defekt tandhjul.
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